Farkas J6zsef, a Zahony-Port Zrt. vezérigazgatdja

»Csak hozzak az drut, az dtrakast megoldjuk!”

Az ukran valsag miatti nehézségekrol, megoldasokrol és a jovo
bizakodo terveirol nyilatkozott lapunknak Farkas Jozsef, a
Zahony-Port Zrt. vezérigazgatoja.

— Milyen éve volt 2013-ban a cégnek
(arbevétel, eredmény, tonna), és mik a
remények 2014-re?

— Mindenekel6tt fontos és orven-
detes, hogy a Zahony-Port 2011 o6ta
eredményesen miikodik. Ez 2013-ra
is igaz, amikor kozel 100 millio fo-
rint eredménnyel tudtuk zarni az évet,
ugy, hogy a korabbiakhoz képest je-
lentds fejlesztéseket sikeriilt végrehaj-
tanunk. Ami a keleti iranybol érkez6
vasuti import forgalmat illeti — mivel
a Zahony-Port féként abban érdekelt —,
egészen 2010-t6l kisebb-nagyobb elté-
réssel mintegy 3,5 milli6é tonna koriil
mozog. Igazan nagy valtozasok még
az arudsszetételben sincsenek, tovabb-
ra is az Omlesztett aruforgalom a do-
minans. Idén mar kozel sem olyan ro-
zsas a helyzet, viszont nem reményte-
len. Az idei év a tavalyihoz képest job-
ban indult, viszont az ukrajnai krizis
miatt az év masodik felében valtozasok
torténtek. A kialakult helyzet ellenére
ugy szamoljuk, hogy 2014-ben egy po-
zitiv, nullszaldos eredményt tudunk re-
alizalni, ugy, hogy idén is sikeriilt pa-

lyazati forrasok felhasznélasaval je-
lentds fejlesztéseket, eszkdzberuhaza-
sokat végrehajtanunk.

— Hogy hatnak ki az ukrajnai ese-
mények a zahonyi forgalmakra, az ot-
tani vasuti kézlekedésre?

— Negativan érintik a forgalmat. A
hatds nem azonnal jelentkezett drasz-
tikusan, viszont egy-két honap eltérés-
sel mar a vallalatunk is érzékelte. Az
Oroszorszagbol érkezé aruforgalom
nem tul jelentds; nagy részét a csepp-
folyos gazokkal toltott tartalykocsik
teszik ki, aminek a forgalmaban nincs
jelentésebb visszaesés. Az Ukrajnabol
érkez6 forgalom dontd részét az 6m-
lesztett érc-, illetve acélbuga-forgalom
tette ki. Sajnos, ennek nagy része ép-
pen a donyecki térségbdl érkezik. Az
ac¢lbuga-forgalom minimalisra esett
vissza, amit az importdr ércforgalom
novelésével probal kompenzalni, ez
azonban nem fedezi teljes mértékben a
kiesést. Jelentds visszaesés tapasztal-
hato tovabba a fakiildemények import-
jéban is, ami 2013-ban még az dsszes
import forgalom 12 szazalékat tette ki.

— Atérség (egyik) legnagyobb mun-
kaltatojaként mennyire latjak hosszu
tavon is lekothetonek a jelenlegi lét-
szamot?

— A Zahony-Port 400 fével dolgo-
zik, ami ebben a térségben azt jelen-
ti, hogy kozel 400 csalad megélheté-
sét biztositjuk. Ugy gondolom, hogy
ez a létszam az utdbbi években allan-
dosult kozel 2,5 millié tonna aru keze-
1ését tudja biztositani. Allami tulajdo-
ként azonban fontos feladatunk a hatér
atjarhatosaganak biztositasa is. Ezzel
csak arra akarok utalni, hogy ez a Iét-
szdm véleményiink szerint sziikséges
ahhoz, hogy az atjarhatésag biztosi-
tasahoz sziikséges kiilonbozo atrakasi
teriileteket és technologiakat fenntart-
suk, biztositsuk. Amennyiben az aru-
forgalomban drasztikus visszaesés ko-
vetkezne be, még mindig kell, hogy le-
gyen egy mérlegelés, jovahagyas a tu-
lajdonos MAV Zrt. részérél egyes tech-
nolégidk besziintetése, felszamolasa
el6tt, ugyanis — mint tudjuk — ha va-
laminek a lehet6ségét megsziintetjiik,
¢s az aruforgalom esetleg mas tvona-
lat talal, akkor azt a technoldgia jra-
inditasa, a lehetdség ijboli biztositasa
esetén mar nagyon nehéz visszaterelni.

— Az arufuvarozasi folyosok ko-
zott élénkiilé verseny varhato, illetve
mar ma is tapasztalhato. Mennyire ér-
zik versenyképesnek regionalis 6ssze-
hasonlitasban a zdahonyi infrastruktu-
rat, beleértve a nem a cégiik altal ke-
zeltet is?

— Ugy latom, hogy az atrakokor-
zetben tele vagyunk kihasznalat-
lan lehetdségekkel, kapacitasokkal,
és azon dolgozunk, hogy hasznaljak
ki a rendelkezésre allo erdforrasain-
kat. Véleményem szerint infrastruk-
turalis adottsagokban, lehetdségek-
ben semmivel nem vagyunk rosszab-
bak, mint barmelyik konkurens utvo-
nal. Nyilvan vannak olyan adottsa-
gok, amelyekben jobbak vagyunk, és
vannak olyanok, amelyekben kevésbé
jok, de Osszességében nincsenek iga-
zan nagy kiilonbségek. Két konkurens
utvonallal kell szdmolnunk: egyrészt a
szlovak tutirannyal, masrészt az ukran
helyzet miatt felértékelddhet a breszti
utvonal is, amin keresztiil Ukrajna ki-
keriilhetd. Ebb6l a szempontbdl jelen-
leg Szlovakia az igazan konkurens ut-
vonal/atrakd, ahol kétségtelen, hogy az
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utobbi idében jelentds fejlesztéseket
hajtottak végre. De ugyanez elmond-
hat6 a zahonyi atrakokorzetrdl is, ahol
,»zaszloshajoprojekt” keretében 32 mil-
liard forint koriili 6sszeget forditott az
allam infrastrukturafejlesztésre, bele-
értve a vasuti palyak felujitasat, koz-
uti megkozelithetdség fejlesztését, ipa-
ri park kialakitasat. A logisztikai tar-
sasagok sem tltek a babérokon, hanem
kihasznalva a palyazati lehetoségeket
fejlesztették az eszkdzparkot, és no-
velték a fedett tarolasi/atrakasi kapaci-

tasaikat. Persze ezzel nem azt akarom -

mondani, hogy nincs hova fejlédniink. :

Nyilvan a berendezések €s technologi-
ak egy része elavult, de a vallalatunk
is azon munkalkodik, hogy a lehetdsé-
geket kihasznalva ezeket fokozatosan
¢és folyamatosan megujitsuk. Ha mar
Szlovakiat emlitettiik, akkor azt kell
megemlitenem, hogy egyvalamiben
azért hatdrozottan jobbak: el6nyds,
hossztl tavu szerzddések megkotésé-
ben, példaul az oroszokkal Dobran.
Amiben még jelentds fejlédési lehetd-
ségeket latok, az az atrakokdrzethez és
a hatartechnolégiahoz kapcsolodo at-
futasi idék csokkentése az érintettek
munkéjanak hatékonyabb 6sszehango-
lasaval, a szabalyozasok egyszerisité-
sével, reformalasaval.

— A Zdhony-Port hagyomdanyosan
az omlesztett aruk atrakasara, illetve
atfejtesre specializalodott, ebben nincs
is (nagyon) konkurense. De mi a hely-
zet a rakodogepes, vagonbol raktarba
vagy kézvetleniil normal vagonba at-
rakassal? Ebben milyenek a piaci le-
hetdségeik?

— A Zahony-Port valoban beren-
dezkedett egyfajta arustruktiarara, an-
nak hatékony atrakasara, amelynek je-
lentds részét az dmlesztett tomegaruk
adjak. Sajnos, azonban azt kell tapasz-
talnunk, hogy hiaba all rendelkezésre
hatékony, gazdasagos, vasutbiztonsa-

gi szempontokat kielégitd, a vagonok
allapotat meg6rz6 atrakasi technolo-
gia, ez nem mindig jelent egyértelmu
megrendelést. Az atrakasi technologi-
ak széles skalajaval rendelkeziink, elég
kevés olyan aruféleség van, amelynek
az atrakasat ne tudnank megoldani.
Rendelkeziink fedett és nyitott taro-
lasi kapacitassal, kdzvamraktarozasi
lehetéséggel, ezek kiszolgalasahoz uj
eszkozokkel, gépekkel. Itt is csak azt
tudom hangsulyozni: csak hozzak az
arut, az atrakast megoldjuk!

— A zdhonyi térség eddig és a jovo-
ben is az EU-tamogatasok egyik ha-
szonélvezdje lehet. Milyen fejleszteé-
sek valosultak meg az elmult években
és milyen terveik vannak a kovetkezé
évekre?

— Abban  vélhetéen  mindenki
egyetért, hogy fejleszteni folyamato-
san sziikséges. Mi ezt megfejeljiik még
azzal, hogy kiilonosen igaz ez akkor,
amikor csokken az aruvolumen, mert
ebben az esetben még vonzobb leheto-
ségeket kell kinalnunk, masrészt meg
jobban ra is ériink a fejlesztéseket vég-
hezvinni, tovabbi terveket kigondolni.
Az elmult és az idei év fejlesztéseinél
egyarant azokat a szempontokat tartot-
tuk szem eldtt, hogy egyrészt meg kell
felelni a fokoz6ddd miiszaki, munka-
védelmi, vasttbiztonsagi kovetelmé-
nyeknek, masrészt meg kell Gjitani az
elavult technologiadkat, az eloregedett
mobil rakodogép-parkot, harmadrészt
pedig fel kell késziilni a kormany ,,ke-
leti nyitas” politikaja kapcsan varha-
to forgalombdviilésre. Ezen iranyelvek
mentén telepitettiink példaul 1 vasuti
mérleget, beszereztiink 9 rakoddgépet
(koztiik nagyteljesitményi forgorako-
dokat), vagonok mozgatasara alkalmas
kétélti traktort, a MAV-val kozosen
feljitottunk 3 darab bakdarut (koztiik
a konténerterminal kezelését, kiszol-
galasat is végzo darut), sajat forrasbol

. pedig 4-et. A fejlesztések kapcsan meg
. kell emlitenem az informatikai fejlesz-
- téseinket is, aminek kapcsdn nemcsak
. napra-, de majdnem percre kész ada-
. tokkal rendelkeziink valamennyi tevé-
- kenységiinkrél. A jovében is ezen az
¢ uton terveziink tovabb haladni, az em-
. litett iranyelvek mentén. Folytatni ki-
. vanjuk a bakdaruk rehabilitacidjat és
- a hataratmenet versenyképességének
. biztositasa érdekében egyéb fejleszté-
. seket, amire természetesen forrasunk
. lesz. Varjuk tovabba a palyazati lehe-
. téségeket is, amelyek taldn tovabb se-
. gitik az eszkdzpark megujitasat. Az
. utébbi két évben 4 sikeres palyaza-
. tot is magunkénak mondhatunk, ame-
. lyek keretében foglalkoztunk a dolgo-

z6ink egészségmegodrzésével, képez-
tiik a dolgozdinkat, és eszkozoket va-
saroltunk.

— Kizdrélagos MAV-tulajdonii cég-
kent egyetlen f6 megbizojuk van, a Rail
Cargo Hungaria. Mennyire all biztos
labakon ez az egyiittmiikédés: egymas-
ra utaltsag ez vagy kolcsénds eldnyd-
kén alapulo szimbiozis?

— Természetesen folyamatos kap-
csolatban vagyunk az RCH dolgozo6i-
val, hiszen a megrendelések tobb mint
95 szazaléka toliik érkezik. Az egyiitt-
miikddés biztos labakon all abbdl a
szempontbol, hogy az RCH forgalma-
ban érkez6 aruvolument a Zahony-Port
kihagyasaval nem lehet lekezelni, de itt
azért véleményem szerint sokkal tobb-
r6l van sz6, mint kolcsonds egymasra
utaltsagrol; inkabb nevezném straté-
giai jelleglinek az egylittmikddésiin-
ket. Ertem ez alatt példaul azt is, hogy
a fejlesztési iranyok meghatarozasakor
az RCH aruforgalmi eldrejelzéseit is
egyeztetjiik.

— A Zahony-Port forgalmaban ko-
rabban dominaltak a dunaujvaro-
si Dunaferr-forgalmak. Mennyire van
kiszolgaltatva a cég az ukran tulajdo-
nu vasmiinek?

— Mint azt korabban is emlitettem,
a forgalom jelentds részét adjak a kii-
16nb6z6 dmlesztett ércek. Ez két cég
kozott oszlik meg, de a nagyobbik rész
valoban a Dunaferr forgalmaban bo-
nyolddik. Ilyen mddon a kiszolgalta-
tottsag fennall. Természetesen — mint
minden partneriinkkel — a Dunaferr-
rel is igyeksziink jo kapcsolatot apol-
ni, rugalmasan alkalmazkodni az opti-
malis kiszolgalashoz és a megrendelé-
seik pontos teljesitésével biztositani a
j6 egylttmiikodést.
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